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Concertation
préalable

AEROPORT PARIS-BEAUVAIS

HORIZON 2030
Projet de modernisation

Atelier thématique n°3
26 juin 2025




PROGRAMME DE LA SOIREE

Accuell et introductions
= Cadrages : gouvernance et étude d’'impact

* Temps 1 : GES et qualité de l'air

Questions et réponses

* Temps 2 : Bruit

Questions et réponses

* Temps 3 : Qualité de I’eau — biodiversité

Duestions et réponses



LES INTERVENANTS DE LA SOIREE

Equipe BELLOVA
« Thomas DUBUS - Directeur d’exploitation

Nathalie PONCIN — Directrice de la Maitrise d’Ouvrage

» Valérie BELIARD - Chargée de mission RSE

Interventions externes

Florian LINKE — Délégué de |'Aviation Civile des Hauts-de-France Sud
Anne-Sophie SAFFRE — Egis Environnement

Rafael DA SIVLVA — Egis Environnement

Lucie MOUTHUY et Jeanne MASSEAU- | Care

Florian SIMATOS - ISAE — SUPAERO

Equipe d’animation - concertation

Cyrille CAMPANA- Egis Conseil
égoire MAGES - Egis Consell



UNE CONCERTATION VOLONTAIRE

12 mai 21 mai 10 juin 13 juillet
Lancement de la Présence sur le Présence sur I'esplanade Finde la
concertation marché de Beauvais de l'aéroport concertation
13 mai 18 juin 3 juillet
Réunion publique Réunion publique Réunion publique
Tillé Troissereux Savignies

21 mai 26 juin
Atelier thématique Atelier thématique
Bailleul-sur-Thérain Bailleul-sur-Thérain

3 juin Fin septembre
Atelier thématique Bilan de la
Bailleul-sur-Thérain concertation

% Présence dossiers de concertation en version papier dans les mairies de Bailleul-sur-Thérain, Beauvais, Bresles,

% Laversines, Tille et Savignies.
= % Présence de registres de la concertation papier dans les mairies de Bailleul-sur-Thérain, Beauvais, Bresles,
e T Laversines, Savignies et, pour Tille, & la mairie & au comptoir d’accueil de I'aéroport au niveau de la gare routiere.

Un site internet dédié : www.concertation.aeroportparisbeauvais.com

@
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1. Définition et création de la CCE

La commission consultative de U'environnement (CCE) est Uoutil privilégié de
la concertation entre les professionnels de 'aéronautique, les riverains des
aérodromes et les élus du territoire sur les questions environnementales
relatives au fonctionnement et a U'activité d’un aérodrome. Elle rend des avis
sur les projets de PEB, PGS, EIAE, ou modifications de trajectoires.

Sa creation est de droit pour les aérodromes qui relevent de 'un des groupes
mentionnés a larticle L. 6360-1 du code des transports. Elle 'est également
lorsqgu’une commune dont le territoire est couvert par le plan d’exposition au
bruit en fait la demande.

26/06/2025 Direction de la sécurité de l'aviation civile
Data sensitivity - Internal



2. Composition de la CCE (1/2)

La commission est présidée par le préfet ou son représentant.

Les représentants sont désignés nominativement par le préefet pour 3 ans,
un siege comportant un titulaire et un suppléant.

Ils sont répartis selon les 3 colleges suivants égaux en nombre :
1° au titre des professions aéronautiques : des représentants des

personnels exercant leur activité sur Uaerodrome, des usagers et de
’exploitant de 'aérodrome.

26/06/2025 Direction de la sécurité de l'aviation civile
Data sensitivity - Internal



2. Composition de la CCE (2/2)

2° au titre des représentants des collectivités locales : des représentants
des EPCI dont au moins une commune est concernée par le bruit de
’aérodrome et qui ont compétence en matiere de lutte contre les nuisances
sonores, élus par les organes délibérants, et des représentants des conseils
régionaux et generaux, elus par leurs assemblées respectives.

3° au titre des associations : des représentants des associations de
riverains de aérodrome et des représentants des associations de protection
de 'environnement concernés par ’environnement aéroportuaire.

26/06/2025 Direction de la sécurité de l'aviation civile
Data sensitivity - Internal



3. Fonctionnement de la CCE

La CCE se réunit au moins une fois par an en séance pléniere. Elle est
également réunie a la demande du tiers au moins de ses membres, ou du
comité permanent. Les secrétariats sont assurés par Uexploitant.

La CCE de Beauvais-Tillé est dotée d’un comité permanent dont est issue la
CCAR.

La CCE délibere a la majorité relative des membres présents. En cas de
partage des voix, celle du président (le prefet ou son représentant) est
prépondérante.

26/06/2025 Direction de la sécurité de l'aviation civile
Data sensitivity - Internal



5. GT trajectoires

Depuis 2015 et sur proposition de la préfecture et de la DGAC, un GT Trajectoires réunissant
les membres de comité permanent a pris Uhabitude de se réunir lorsque des trajectoires
publiées causant des problemes environnementaux sont identifiées.

Le but de ce GT est de trouver des solutions de compromis pour modifier ces trajectoires
publiées chaque fois que c’est techniguement possible. Une fois la solution trouvée, elle est

soumise a l’avis de la CCE.

Lors de ces GT, plusieurs propositions ont été validées puis votées en CCE.

26/06/2025 Direction de la sécurité de l'aviation civile
Data sensitivity - Internal



Etude Air & Santé

Documents de reference

Guides généraux ICPE et Infrastructures routiéres

= Note technique du 22 février 2019 relative a la prise en compte des effets sur la santé de la pollution de l'air dans les études d'impact
des infrastructures routiéres et son guide méthodologique

== Guide ministériel méthodologique sur le volet « air et santé » des études d'impact routiéres du 22 février 2019 rédigé par le CEREMA

#= Circulaire DGPR et DGS du 9 ao(t 2013 relative a la démarche de prévention et de gestion des risques sanitaires des installations
classées soumises a autorisation et aux prescriptions des guides de I'InVS et de I'lNERIS

== Note d'information N° DGS/EA1/DGPR/2014/307 du 31 octobre 2014 relative aux modalités de sélection des substances chimiques

et de choix des valeurs toxicologiques de référence pour mener les évaluations des risques sanitaires dans le cadre des études
d'impact et de la gestion des sites et sols pollués

Guides spécifiques aux aéroports et activités aéroportuaires

== Guide méthodologique a destination des aéroports pour évaluer leur impact sur la qualité de l'air locale, ACNUSA, Juillet 2016

== Rapport sur la gestion de la qualité de l'air sur et autour des plateformes aéroportuaires — ACNUSA - Juin 2020 ;

== Prescriptions du 6 octobre 2020 portant sur la gestion de la qualité de l'air par les exploitants aéroportuaires sur et autour des
aéroports

== Rapport Qualité de l'air aux abords des aéroports et Santé - Etat des connaissances, rédigé par I'ORS (Observatoire Régional de
Santé) Pays de Loire missionné par la DGA, octobre 2024.

(2)egis

Data sensitivity - Internal




Etude Air & Santé

5 scénarios :

situation actuelle 2025
horizon 2030

o scénario de référence, i.e. en l'absence du projet
o scénario avec projet

horizon 2050

o scénario de référence, i.e. en I'absence du projet
o scénario avec projet

Une étude en 4 étapes

Etape 1 : Enjeux du territoire et état actuel qualité de lair
o Inventaire des populations
o Analyse de la qualité de l'air
o Campagnes de mesures spécifiques (février et juin/juillet 2025)

Etape 2 : Inventaire et quantification des émissions

Etape 3 : Estimation des concentrations dans l'air et des dépots
au sol liées aux activités (outil spécifique : ADMS Airport)

Etape 4 : estimation des doses d'exposition et risques sanitaires
associées

eqgis

Data sensitivity - Internal

Sources d’'émissions prises en compte :
Plate-forme aéroportuaire incluant :
o Les moteurs Avions Auxiliaires (APU)

o Les équipements au sol

o Le stockage et transferts de carburants vers les aéronefs.
Trafic aérien (cycle LTO — atterrissage et décollage des aéronefs

Trafic routier

Substances d’intérét étudiées

Activités

Guide de référence
Dioxyde d'azote (NO2)
Monoxyde de carbone (CO)
Hydrocarbures
HAPs (équivalent B(a)P)
Composés organiques volatils (COV)

Benzene
1,3-butadiéne

Dioxyde de soufre (SO2)
Particules en suspension (PM10, PM2.5)

Particules ultra-fines (PUF)
Arsenic

Nickel

aéronefs, plate-forme

P . Trafic routier
aeroportuaire

CEREMA pour les

AOCI " Airport Air Quality" Studes de niveau |

X X

X

X

X X

X X

X X
X

X X

X X

24/06/2025




Etude Acoustique

Le projet:
Création de parking
Déplacement de la gare routiere
Construction d’un batiment jonction et de jetées
Evolution du trafic routier hors site
Création de taxiway
Evolution du trafic aérien

+ Effets cumulés

e 5scénarios:

* Situation actuelle 2025

* Horizon 2030
* scénario de référence, i.e. en ’absence du projet
* scénario avec projet

* Horizon 2050
* scénario de référence, i.e. en 'absence du projet
* scénario avec projet

eqgis

Data sensitivity - Internal

Analyse par rapport au bruit de voisinage :
Cadre réglementaire = Décret n® 2006-1099 du 31 aolt 2006
Définition du bruit résiduel : 6 mesures acoustiques de 24h
Evaluation de 'impact sonore en phase projet

o Séparément
o Encumulé
Analyse / seuils et solution de mitigation

Analyse trafic routier :
Cadre réglementaire = « modification significative des voies » (arrété du 5 mai 1995)

Construction & Calage du modele numérique CADNAA sur la base des mesures
Evaluation de 'impact sonore selon les 5 scénarios

Définition des valeurs limites réglementaires

Analyse / seuils et solution de mitigation

Analyse taxiway:
Cadre réglementaire = aucun -> approche qualitative proposée
Evaluation de 'impact sonore en fagade des riverains selon les 5 scénarios :
o desimpacts moyens en termes de Lden & Ln
o des niveauxsonores Ly,

o desindicateurs évenementiels

Analyse des différents scénarios

Analyse trafic aérien:
Cadre réglementaire = aucun -> approche qualitative proposée
Evaluation de 'impact sonore selon les 5 scénarios pour les indicateurs Lden et Ln :
o Entermes de cartes de bruit
o Entermes d’exposition au bruit de la population
Analyse des différents scénarios / seuils directive européenne 2002/49/CE & OMS

24/06/2025
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emps 1

v’ Gaz a effet de serre



EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE : DES OBJECTIFS
A DIFFERENTES ECHELLES

Accords de Paris (2015)

Le pacte vert pour 'Europe Reglement ReFuel EU 4

(2019) Aviation (2021)

Stratégie nationale
bas-carbone (2019-2923,
2024-2028 et 2029-2033)

Plan Climat Air
Energie de ’Agglo
du Beauvaisis
(2017)




EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE :
DES OBJECTIFS SPECIFIQUES A L'AERIEN

Reéglement ReFuel EU Aviation

Il vise a adapter les politiques de 'UE en matiere de
climat, d'énergie, d'utilisation des terres, de
transport et de fiscalité afin de lui permettre
d’atteindre les objectifs fixés par le Pacte vert.

Objectifs de réduction des émissions

= -55 9% d’émissions nettes de gaz a effet de serre
(GES) d'ici a 2030 par rapport aux niveaux de
1990.

= Pour la France, - 47,5 % de ses émissions de GES
a l’horizon 2030 par rapport aux niveaux de 2005.

Actions attendues pour le secteur

= Favoriser une utilisation accrue de
carburants alternatifs (min 6 % en 2030).

= Renforcer l'utilisation des énergies
renouvelables (électrification des engins de
piste notamment).

= Améliorer l'efficacité énergétique.

= Accélérer le déploiement de modes de
transport a faibles émissions.

Le projet de modernisation

s’inscrit dans ce cadre




EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE : DES EFFORTS A FAIRE
POUR TOUS LES SECTEURS

Emissions de gaz 2 o Er01TOD

a effet de serre Transports Efﬁr——
+ 0

en France par S

secteur «n 2023

Source : Secten, Citepa

Le secteur des transports dans son
ensemble (route, air, eau, rail) représente

~~ .
34 % des émissions de CO, L TS fcapad sﬂffmﬁfreé § 8%
+-31%

Source : Centre interprofessionnel technique d'études

de la pollution atmosphérique 17 %
s Industrie manufacturiere I——

et construction * -54 %

16 % -
% Usage des batiments et activités * _37 9

résidentiels/tertiaires
ap

e 9 % ] =
-4 h Industrie de I“e’nergie. ¥ -55%
Traiterment centralisé des déchets* 4 %Il &=§ - 7 %

Secteur 3 émissions négatives
(séquestration de carbone)

UTCATF* (utilisation des terres, changement . B ' +13%

d'affectation des terres et foresterie)

* les valeurs 2022 sont utiliseées pour 2023 /\
[
19



https://www.bing.com/ck/a?!&&p=3ebb02499410783c9805e89d1eb9042147486ba503e0ce971857a2ec6838ce36JmltdHM9MTc1MDYzNjgwMA&ptn=3&ver=2&hsh=4&fclid=35a6246d-0188-6a69-2c1b-310b00636b6f&psq=CITEPA&u=a1aHR0cHM6Ly93d3cuY2l0ZXBhLm9yZy8&ntb=1
https://www.bing.com/ck/a?!&&p=3ebb02499410783c9805e89d1eb9042147486ba503e0ce971857a2ec6838ce36JmltdHM9MTc1MDYzNjgwMA&ptn=3&ver=2&hsh=4&fclid=35a6246d-0188-6a69-2c1b-310b00636b6f&psq=CITEPA&u=a1aHR0cHM6Ly93d3cuY2l0ZXBhLm9yZy8&ntb=1

EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE :
LA PART DE L’AERIEN EN FRANCE

EMISSIONS DE GES DES TRANSPORTS EN FRANCE
En Mt CO; eq
160

140
120
100
80
60
40
20

0
1990 1895 2000 2005 2010 2015 2020 2023
[ Véhicules particuliers ¥ Poids lourds Il Véhicules utilitaires Bus et cars
¥ Deux-roues M Transport aérien francais M Fluvial et maritime francais
M Transport ferroviaire = = Total routier = Transports hors total

Note : les émissions = Transports hors fotal = désignent le transport international maritime, fluvial et aérien. Les
données 2023 sont une estimation préfiminaire.
Source : Format Secten — Citepa, 2024




Bilan des gaz
a effet de serre (GES)




ENVIRON 430 000 TCO,E

L’aéroport calcule ses émissions de gaz a effet de serre
(GES) annuellement :

depuis 2017 (sur les Scopes 1&2)

depuis 2022 (sur le Scope 3)

en suivant la méthodologie préconisée par UAirport Carbon
Accreditation (ACA)

avec Uappui d’l Care by BearingPoint (traitement et vérification
des données, mise a jour des facteurs d’émissions, calcul des
émissions & des incertitudes associées, analyse des résultats)

Nota : l'empreinte moyenne d'un Francais/an =9 tCO2eq

Donc 430 000 tCO2eq ~ empreinte de 48 000 Francais

EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE A 'AEROPORT PARIS-BEAUVAIS :

Méthode de calcul

o Données d’activités
Emissions de

2
GES (tonnes, m2, km, etc.)

1

Spécifique a chaque

activité

\ 4
-

by BearingPoint

Facteur d'émission

(kgCO2eq/quantité)

L}

Base Empreinte®,

Ecolnvent, etc...

Périmetre considéré

Emissions Scope 3 :

Consommation d’énergie des
tiers: électricité, fioul, gaz
naturel...

>N
SAGEB

E

Entrainement au feu,
dégivrage

\

) L\)
é__u—\o Aeroport

Paris — Beauvais
Acces a |'aéroport
(passagers, visiteurs, personnel)

-)

APU, tests moteurs

%

Gaz réfrigérant

f%
-O—0
Flotte de véhicules :

i d’é
combustion

fioul, gaz naturel...

Déplacements professionnels

//

Chaine de valeur

- x

Cycles LTO (roulage +
décollage/atterrissage

X

Demi-croisiéres

Tra|tement des déchets et des
eaux usées sur site

(démarche volontaire pour le
/ \ traitement hors site)
Emissions directes scopes 1 & 2

Engins de chantier

o el

Consommation
nergie: électricité,

23



EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE A UAEROPORT PARIS-BEAUVAIS : LES
RESULTATS 2024 PAR SCOPE

\ 4
A~ 4

by BearingPoint

Répartition des émissions Aéroport Paris-Beauvais par poste

(tCO,e) - 2024

Demi-croisieres
78,9% Autre

0,4%

Accessibilité
plateforme
12,4%

LTO et APU
8,3%

Nota

*
678 teqCO,
Total Emissions scope 1&2 0 .
- Location based - 20% depuis 2017
0,2% Focus sur les émissions scope 1&2 -
Emissions énergie amont 2024

SAGEB...

Emissions énergie des tiers
0,0%

Emissions GSE...

Emissions Engin de Chantier
0,0%

V

Emissions déchets et eaux usées
0,1%

Emissions antigivrage et...

m Gaz naturel

= Gasoil non routier - Groupe électrogéne
m Gasoil routier

m Carburant GSE

Emissions déplacements
professionnels SAGEB
0,0%

: sans la demi-croisiére, le bilan GES de l'aéroport est de 91 000 tCO2 eq

o



EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE A UAEROPORT PARIS-BEAUVAIS : LES
RESULTATS 2024 PAR SCOPE

\ 4
A~ 4

by BearingPoint

Répartition des émissions Aéroport Paris-Beauvais par poste

(tCO,e) - 2024

Demi-croisieres
78,9% Autre

0,4%

Accessibilité
plateforme
12,4%

LTO et APU
8,3%

Nota

*
678 teqCO,
Total Emissions scope 1&2 0 .
- Location based - 20% depuis 2017
0,2% Focus sur les émissions scope 1&2 -
Emissions énergie amont 2024

SAGEB...

Emissions énergie des tiers
0,0%

Emissions GSE...

Emissions Engin de Chantier
0,0%

V

Emissions déchets et eaux usées
0,1%

Emissions antigivrage et...

m Gaz naturel

= Gasoil non routier - Groupe électrogéne
m Gasoil routier

m Carburant GSE

Emissions déplacements
professionnels SAGEB
0,0%

: sans la demi-croisiére, le bilan GES de l'aéroport est de 91 000 tCO2 eq

/o
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Impact climatique de I'aviation et leviers de décarbonation: le
role du trafic

Concertation Aéroport Paris—Beauvais

F. Simatos

ISAE-SUPAERO, Toulouse

538~

ut Supérieur de I"Aéronautique et de I'Espac

SUPAERO

F. Simatos (ISAE) 26 juin 2025 1/7




VLe faux probleme de I’avion vert

Avoir avion vert (= bas carbone) est possible. ..

. mais le probleme est d’avoir une aviation bas carbone!

Quelques chiffres en 2019 :

m ~ 30 000 avions
m ~ 40 000 000 vols
m ~ 56 000 000 000 avion.km

Prévisions industrielles : x 2 en 20 ans

Source: Données OACI

F. Simatos (ISAE) 26 juin 2025




ole historique du trafic

10! | //\
! %13

— Trafic (pass.km)
/—,V/\ X3 = Intensité énergétique (MJ/pass.km)

- |ntensité carbone (MtCO,/MJ)

—— Emissions de CO,(MtCO»)
10_1 T | | | | I

1973 1980 1990 2000 2010 2019

100 +

Intensité énergétique / 5 mais trafic x 13 = CO; x ~3

Quels leviers ?

Ordre de grandeur : limiter le réchauffement a +1.5/2C nécessite CO, -8/-4%/an

Source: Référentiel ISAE SUPAERO aviation et climat, 2022

F. Simatos (ISAE) 26 juin 2025



N1 cviers

Amélioration de I'efficacité et des Levier principal : carburant

opérations ) i
m Biocarburants, électrocarburants,
m Levier historique hydrogene, batteries
m Max -2%/an m Fort potentiel d’atténuation

(jusqu’a -95% / kérosene fossile)

Mais. ..

F. Simatos (ISAE) 26 juin 2025



eviers

Amélioration de I'efficacité et des Levier principal : carburant
opérations

m Biocarburants, électrocarburants,
m Levier historique hydrogene, batteries

m Max -2%/an m Fort potentiel d’atténuation
(jusqu'a -95% / kérosene fossile)

Mais. ..

Hydrogene et batteries : Electrocarburants :
m Verrous m Pas encore mature m Voie dispo (HEFA)
technologiques technologiquement — ressources tres

— Impact marginal en m Chers limitees
2050 m Besoin important en m D’autres voies, mais
électricité bas-carbone pas encore a I'échelle

F. Simatos (ISAE) 26 juin 2025




N1 cviers

Amélioration de I'efficacité et des Levier principal : carburant

opérations
: m Biocarburants, électrocarburants,
m Levier historique hydrogene, batteries
m Max -2%/an m Fort potentiel d’atténuation

(jusqu'a -95% / kéroséne fossile)

Mais. ..

European airlines push back against EU's SAF mandates amid cost
concerns

Global | Energy, Transport & Building | RE Procurement
March 28, 2025 EN

On March 27, 17 major European airlines issued a joint statement, arguing that the limited availability and high
cost of green fuels are placing a heavy burden on the industry's decarbonization efforts. The International Air
Transport Association (IATA) also openly stated that the EU’'s SAF targets are simply unattainable.

F. Simatos (ISAE) 26 juin 2025



B Futur des SAF ?

Atténuation totale des biocarburants?

1 a 2%/an (scénario médian de Staples et al.)

Réaction des industriels

m Produire plus d’électricité (yakafokon) : “Utilizing renewable electricity through
the expensive PtL pathway to make up any shortfall in capacity.”

m Prioriser aviation : “As a particularly hard-to-abate sector, aviation should be
prioritized”

Source: Staples et al., Energy Policy, 2018 + ATAG, Waypoint 2nd edition, 2021

F. Simatos (ISAE) 26 juin 2025



onclusion

1. Nous sommes dans une situation de crise climatique

Les émissions doivent décroitre a bréeve échéance, vite et longtemps

2. Des solutions existent pour I’aviation, mais de sérieux obstacles existent pour le
passage a l'échelle

m Technologie, production, coiut économique, ressources

m Des impacts au-dela du climat : usage des sols, eau
3. Toute mesure favorisant I'accroissement du trafic met en péril les objectifs
climatiques

m Paris technologiques, économiques, politiques
m Le secteur aérien n’a pas de plan B

F. Simatos (ISAE) 26 juin 2025



Institut Supérieur de I'’Aéronautique et de |'Espace

www.isae-supaero.fr

1528 >

Institut Supérieur de I'Aéronautique et de I'Espace

SUPAERO




AEROPORT PARIS-BEAUVAIS — HORIZON 2033 — EVOLUTION DES GES

Gaz naturel -96 % EVOLUTION DES GES SUR L'AEROPORT PARIS-BEAUVAIS AVANT/APRES
Emissions%gasoilvéhicules MODERNISATION
directes lectricité 450000 424138
Fluides clim, O 400000 380139
i:gncteurs +11% E 450000
Aéronefs<APU g 800000 2024 2053
Demi-croisiere @ 250000
\oiture/taxi +17% g 200000
Acces a la\Navettes Aérobus 5 150000
plateforme  Autres transports en 100000 58042
commun 49258

-16% 50000
%Gaz <0 1312 55 300 250 351 805
0

Acteur§—_ Electricité <0 .

) Emissions Aéronefs Acces ala Tiers sur le site Autres
Tiers \Carburant ~ directes plateforme
Dégivrage ~
Déplacement Pro ~ + 129% Différentes sources de pollution sur 'aéroport Paris-Beauvais
__—Fau~ Avec une évolution de trafic de 39 513 a 45 000 mouvements (soit + 12 %)

= GESglobauxde 431 360 a 486 562 tonnes équivalent CO2, soit+ 10,75 %
Nota : 99 700 tCO2 eq hors demi-croisiére

t}/}??es échets

= Partdes aéronefs:88 %

= PBaisse des émissions directes de 96 %
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emps 1 (suite)

v' Qualité de I'air



QUALITE DE L’AIR : LE DISPOSITIF EXISTANT A LAEROPORT PARIS-BEAUVAIS

2 capteurs installés sur la plateforme. 6 polluants surveillés :
Ils mesurent les données en temps réel et les " Les particules en suspension (PM10-PM2,5-PMT1).
transférent 4 un serveur sécurisé. = | e monoxyde d’azote et le dioxyde d’azote (NO2).

= | es composants organiques volatiles (COV).
1 station mobile disponible pour des

campagnes ponctuelles, a la demande.

Les relevés sont publiés dans le Bulletin
environnement trimestriel (disponible sur le site
internet) et un bilan annuel est présenté en CCE.

Ils seront disponibles en temps réel en ligne a partir
de fin 2025.




QUALITE DE L’AIR : LES EFFETS DE LA POLLUTION CHIMIQUE
DE LAIR SUR LA SANTE

Les polluants générés proviennent : Les effets dépendent :

= Des avions lors de la combustion du carburant " De lanature du polluant et de la taille des

et des abrasions (freins, pneus). particules.
= De nos caractéristiques (age, sexe...),

mode de vie (tabagisme...), état de santé.
= De ladurée d’exposition et de la dose
inhalée.

= Du trafic routier induit autour de l'aéroport.

= Des activités sur la plateforme (assistance en
escale, entretien, production d'énergie...).

Dernieres campagnes mobiles

réalisées : Laversines et le Mont-
Saint-Adrien. En cours a Rieux (Tillé).

Source : Qualité de air : Sources de pollution et effets sur la santé - Ministere du Travail, de la Santée, des Solidarités et des Familles /\
39


https://sante.gouv.fr/sante-et-environnement/air-exterieur/qualite-de-l-air-exterieur-10984/article/qualite-de-l-air-sources-de-pollution-et-effets-sur-la-sante

QUALITE DE L’AIR : LES EFFETS DE LA POLLUTION CHIMIQUE
DE LAIR SUR LA SANTE

Les principaux effets sur la santé d’une Les leviers d'actions dans les Hauts-de-France :

exposition au-dessus des normes sont : = Réduire le trafic routier (40 % des émissions de
dioxyde d'azote en 2021).

= Améliorer les conditions de chauffage (46 % des
émissions de PM 2,5 proviennent du secteur

= Des pathologies respiratoires (asthme,
cancers, maladies chroniques...)

" Des pathologies cardiovasculaires résidentiel, dont 78 % chauffage au bois).
(infarctus du myocarde, hypertension...). « Poursuivre les efforts de réduction
= D'autres pathologies (diabéte, maladies des émissions industrielles (37 % des émissions
de GES en 2021).

neurogénératives, naissances prématurées...)
= Développer les bonnes pratiques agricoles (40 %

des émissions de PM10 en 2021 et 95,3 % des
émissions d'ammoniac).

Sources:

Santé Publigue France, Estimation des bénéfices potentiels pour la santé d’une amélioration de la qualité
de l’air ambiant en Hauts-de-France, 2025

ATMO Hauts-de-France, Atlas des émissions de polluants atmosphériques, de gaz a effet de serre et de

consommation d’énergie des Hauts-de-France, 2023
40\




QUALITE DE L’AIR : RAPPELS REGLEMENTAIRES

Valeurs Réglementaires UE
Type de polluant Abréviation actuelles Valeurs reglementaires France (Code de l'environnement)

Alerte 400 pg/ms3 (valeur moyenne horaire sur 3 heures consécutives)

Dioxyde d'azote NO2 Information 200 pg/m3 (valeur moyenne horaire)

40 pg/m3 (valeur moyenne 200 pg/ms3 (valeur moyenne horaire a ne pas dépasser plus de 18 fois

Limite annuelle) par an) et 40 uyg/ms3 (valeur moyenne annuelle)

Alerte 80 pg/ms3 (valeur moyenne journaliére)

Information 50 pg/ms3 (valeur moyenne journaliere)
Particules en suspension PM10  Cible 30 pg/m? (valeur moyenne annuelle)

40 p/ms3 (valeur moyenne 50 p/m3 (valeur moyenne journaliere a ne pas dépasser plus de 35 fois

Limite annuelle) par an) et 40 uyg/ms3 (valeur moyenne annuelle)
Cible 20 pg/ms3 (valeur moyenne annuelle)

Particules en suspension PM2,5 25 pg/m3 (valeur moyenne
Limite annuelle) Pas de seuil reglementaire

Particules en suspension PM 1 Limite Non défini Non défini

< Composés organiques volatils
W (tout composé organique, a Non défini (sauf benzéne
l'exclusion du méthane) cov Limite 5 pg/m3) Non défini (sauf benzéne 5 pg/m3)

Unité : microgramme / metre cube

Sources :
Code de UEnvironnement, Section 1 : Surveillance de la qualité de l'air (Articles R221-1 a R221-3) ; Directive européenne
qualité de lair 2008 (directive 2024 en attente d'étre transposée en droit francais, horizon 2030) ; Directive européenne COV

OMS : valeurs plus exigeantes
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QUALITE DE L’AIR : LES MESURES 2024 DU DIOXYDE D’AZOTE
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QUALITE DE L’AIR : LES MESURES 2024 DES PM10
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QUALITE DE L’AIR : LES MESURES 2024 DES PM2,5
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1. Rappel

Le Plan d’Exposition au Bruit (PEB) est un document d’urbanisme
opposable aux tiers qui s’'impose au Plan Local d’Urbanisme (PLU) des
communes. Il vise a organiser Uurbanisation proche des aérodromes en
préservant l’activité aéroportuaire.

Le Plan de Géne Sonore (PGS) permet de définir les zones dans
lesquelles les riverains peuvent prétendre a l'aide a l'insonorisation, en
fonction de la géne subie autour de I'aeroport, via la CCAR.

Aucun de ces deux documents ne vise a plafonner ou limiter le trafic
d’une plateforme aéroportuaire.

26/06/2025 Direction de la sécurité de l'aviation civile

Data sensitivity - Internal



2. Contexte

Le Plan d’Exposition au Bruit (PEB) de Beauvais, établi en 2012, pourrait
faire I'objet d’'une revision tenant compte de l'augmentation du trafic
observe sur la plateforme (61 000 mouvements annuels dont 32 000
mouvements commerciaux préevus au plan).

Le Plan de Géne Sonore (PGS) de Beauvais, etabli en 2011 sur la base
d'un trafic de 57 000 mouvements annuels dont 28 000 mouvements
commerciaux, pourrait également étre revise.

26/06/2025 Direction de la sécurité de l'aviation civile

Data sensitivity - Internal
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5. Procédure de révision

La révision des PEB et PGS peut étre demandée a tout moment par la préfecture, lorsque
les circonstances Uexigent.

Cependant, un arrét du Conseil d’Etat de 2023 a imposé la nécessité de réaliser une
évaluation environnementale au moment de la conception des PEB.

Afin d’intégrer cette étape au processus de révision ou d’élaboration des PEB, une
expeérimentation pilotée par la DGAC en lien avec UIGEDD a été initiée au niveau national sur
guelques plateformes aéroportuaires. Beauvais-Tillé n’entre pas dans le cadre de cette
phase expérimentale. Le retour d’expérience sur ce nhouveau processus est prévu au plutot
d’ici la fin de lannée 2025.

La préfecture devrait saisir la DGAC en vue des révisions en fin d’année 2025.

26/06/2025 Direction de la sécurité de l'aviation civile
Data sensitivity - Internal



BRUIT : LE DISPOSITIF EXISTANT A UAEROPORT PARIS-BEAUVAIS

5 capteurs installés : Quelques indicateurs acoustiques exprimeés en
Tillé, Plouy, Troissereux, Laversines et Beauvais dB(A):

(Cite des Fleurs). LAmax Il correspond au niveau (indice L pour Level) le
2 stations mobiles disponibles pour des plus éleveé mesuré par le sonometre pendant la durée
campagnes ponctuelles, sur demande. d’un évenement aéronautique et réglé (indice A).

Les relevés sont publiés dans le Bulletin
environnement trimestriel (disponible sur le site LAeq C’est la moyenne bruit de 'évenement
internet) et un bilan annuel est présenté en CCE. aéronautique. A BVA, cette moyenne est calculée sur

Site AEROVISION 3 disposition des riverains pour toute la duree de 'evenement.

des informations en temps réel (trajectoire, bruit).

Lden (Level Day Evening Night) Il représente le niveau
de bruit moyen pondéré au cours d’une journée. Son
calculintegre des coefficients de majoration établis en
fonction des périodes de la journée et de la géne
accrue en soirée (de 18h a 22h) et la nuit (de 22h a 6h).

/o



https://lfob.aerovision.cloud/appmap

BRUIT : 'EVOLUTION DU LAEQ - SURVOL SUR LA PERIODE 2016-2024
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Evolution Laeq dB(A)

e=g== F002_PLOUY
~— -
—
\ FOO3_TILLE
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e=g@==F001_TROISSEREUX

=@ FOO5_LAVERSINES

2018 2019 2021 2022 2023 2024

Troissereux : - 0,57 dB(A) Tille : + 0,8 dB(A)

Plouy : - 0,21 dB(A) Cité des fleurs : + 0,62 dB(A)
Laversines: + 1,21 dB(A)

Source : Bellova A}



BRUIT : 'IMPACT DES AVIONS DE NOUVELLE GENERATION

Baisse du LAmax et
du LAeqg dans tous
les cas (arrivees et
départs) avec une

influence plus forte
au niveau des
départs.

Source : rapport annuel Aerovision 2024.

FO01 Troissereux

Génération Arrivées Départs
LAmax1s Laeq Evéenements LAmax1s Laeq Evénements
old 76,6 66 3990
12 new 75,4 65,3 2249
difference -1,2 -0,7
old 67,6 60,1 3408
30 new 61,9 55,8 1806
difference -5,6 -4,3
F002 Plouy
Génération Arrivées Départs
LAmax1s Laeq Evenements LAmax1s Laeq Evenements
old 86,3 72,9 3858
12 new 84,4 71,3 2183
difference -1,9 -1,6
old 83,7 73,4 3469
30 new 79,4 70 1852
difference -4,3 -3,4
FOO05 Laversines
Génération Arrivées Départs
LAmax1s Laeq Evénements LAmax1s Laeq Evénements
old 64,1 57,3 5951
12 new 58,8 53 2700
difference -5,3 -4,3
old 75,1 66,3 6080
30 new 74,4 65,6 3135
difference -0,8 -0,7
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Temps 3
v' Qualité de 'eau —
PFAS

v' Biodiversité



QUALITE DE L’EAU : LE CAS DES PFAS, UN SUJET GLOBAL

Une vaste famille de molécules (+ de 10.000) Les PFAS sont omniprésents dans notre
qui se caractérise par des chaines d’atomes de quotidien:

carbone auxquelles sont liés des atomes de fluor.

Leurs propriétés chimiques sont @
exceptionnelles : stabilité sous de fortes { tpomiiobiist @
chaleurs, imperméabilité, antitaches, g e

antiadhésives. gf, .
Produits

Exemples d'applications cosmétiques

Mais ils sont aussi trés toxiques et dits éternels i s industrielles et
commerciales des PFAS

car ils persistent pendant des centaines d’années. @

. Photographie
Mobilier résistant
aux tiches .~ %
L o *9 1

Pesticides

Produits anti-
tiches

Embaliages
alimentaires

/o



QUALITE DE L’EAU : LE CAS DES PFAS, UN SUJET GLOBAL

Dans le milieu aéroportuaire, les PFAS se
trouvent dans les anciens émulseurs anti-
incendie utilisés par les pompiers. Aujourd’hui, a
'aéroport Paris-Beauvais, ils ont été totalement
remplacés par des émulseurs utilisant des
tensioactifs hydrocarbonés.

L'aéroport Paris-Beauvais ne fait pas partie des

17 aéroports désignés par l'Etat pour mener des
études. Des analyses volontaires réalisées en
avril 2024 (prélevement du 5 mars 2024) ont révélé
'absence de PFAS dans les bassins d’orages. De
nouvelles analyses seront réalisées dans le
courant de l’été 2025 au niveau des capteurs des

1ppes phréatiques.
Source : rapport Dekra.

La nouvelle loi du 27 février 2025 inclut, entre
autres, des mesures de contrble de 'eau potable

par les ARS ainsi qu’une carte des sites émetteurs.

La nappe phréatique de aéroport
ne constitue pas un captage d’eau

potable pour le réseau des
environs.




BIODIVERSITE

Les espaces de nature, principalement constitués Les actions engagées pour la préserver sont les
de prairies, représentent 71,3 % des surfaces suivantes:

aéroportuaires, soit aujourd'hui 165 ha sur les

230 ha de 'emprise aéroportuaire.

= Généralisation du fauchage tardif coté piste.

: : = Création de zones refuge pour la petite faune.
Par leur taille et leur richesse = Pérennisation d’une dizaine de ruches sur la

biologique, ces espaces rampe d’approche du seuil 12.

constituent des zones réservoirs = Effarouchement avec des rapaces.

aux intéréts multiples = Mobilisation des personnels en faveur d’éco-
; événements (ex. Aéro’Clean).

= Mise en ceuvre d’un plan de protection des

Source : rapport annuel Aéro Biodiversité 2024. moineaux avec la DDT/OEB.

Dans le cadre du projet de modernisation, des inventaires naturalistes ont été
réalisés sur 4 saisons pour caractériser la présence d’habitats et d’especes
animales et végétales et mettre en place des mesures d’évitement et de
réduction et, si nécessaire, de compensation.

/o
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